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Latest results.....

Svenska Masterskapen 2004: 2:a, 3:a, 5:3a, 6:a, 8:a
Rikscupen 2004: 1:a

Finska Mésterskapen 2004: 1:a

606

Sedan 1987 har vi pa North Sails varvat aktivt kappseglande med utveckling av 606 segel. Under
arens lopp har 11 SM guld vunnits med vara designer. Nivan pa kappseglingen har stigit stadigt till att
idag vara en av Sveriges storsta entypsklasser med manga namnkunniga seglare i startfalten. | takt
med denna utveckling har vi kontinuerligt forfinat segeldesign och material fér att matcha ny
utrustning och nya seglingstekniker. Som kund hos North Sails har du darmed &ven tillgang till
kunskap som kan snabba pa din egen utveckling i klassen.

Storsegel FN-9

Fancutskuret storsegel i 230 g dacronduk. 606:an
behdver ett stort bukregister for att segla snabbt i
bade latt och hardvind. Kombinationen av design,
vadlayout och duk gor att detta segel pa ett naturligt
sdtt kan trimmas i det registret. Siktférnster, spridar-
ruta, akterlikstelltales, buklinje och linsfot ingar som
standard.

Fock C-2K

C-2K focken har en kraftfull design avsedd for
tyngre besattningar. C-2K:an sys i en hard-
tempererad duk for basta formstabilitet. Siktfornster,
buklinjer och telltales bade i for- och akterlik ingar.

Fock D-2

D-2:ans planare design ger de lattare besattningarna
mojlighet till toppfart dven i hardvind. Samma duk
och detaljer som C-2K.

Monster

Erfarenheterna fran toppbatarna ar samstammiga;
med en Monsterspinnaker har man ett ovarderligt
fartdvertag pa lansarna. Hemligheten ar den
vertikala bukfordelninen som gor att ytan exponeras
sd att spinnakern blir bade effektiv och lattrimmad.

NORTH SAILS ONE DESIGN
TEL 08 544 087 73

Bjorn.Osterberg@northsails.com
© 2005 North Sails Sweden AB
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Nya satsningar 2005

Tl var stora gladje fortsatter den har tidningen att utvecklas. Fran att ha varit framst ett svenskt initi-
ativ haller den pa att bli ett verkligt trevligt exempel pa nordisk integration. Tack skribenter och ovriga
medverkande. Alla ni som tar bilder under den kommande sasongen: skicka garna dem till oss i styrel-
sen. Det ar kul for alla att se bilder fran vara seglingar och ju mer vi har att valja fran, desto battre slut-
resultat pa tidningen. Aven om det mesta tidningsjobbet dnnu gors har i Sverige sa har texter och bil-
der borjat stromma in fran vara systerforbund. Kul!

Framdeles hoppas jag att vi kommer kunna utveckla samarbetet ytterligare och som en del i den stra-
van avser vi att emellanat turnera den hiar spalten mellan de olika forbundens ordforande. Nasta num-
mer kommer min finske kollega, Heffe Ericsson, att halla i pennan. Forhoppningsvis ska vi undvika att
flytta runt fokus mellan olika nationella fragor och i stallet, fran vara olika perspektiv, belysa och kom-
mentera sadant som alla vi 606-seglare berors av och bryr oss om, oavsett pa vilka farvatten vi seglar.

Nu ser vi fram mot en ny sasong. Det finns fler kappseglingar dn pa lange att valja mellan. Samtidigt
kraver den svenska rikscupen deltagande i fler seglingar for att man ska kunna vinna. Det lar kravas att
man aker runt lite. Vi provar oss fram och far se hur detta grepp slar ut. NM-fragan ar inte [ost an, men
vi har diskuterat lite att infora ett helt annat format. Det som kanns mest lockande for narvarande #r na-
gon form av lagkapp. Annu har inget konkret mognat fram dock.

Det ar manga nya och nygamla seglare pa vag in i 606-klassen. Mycket gladjande. Vilkomna!

Vi ses pa banan.

Pelle Nihlmark SWE-868
Ordforande Svenska 606-forbundet

Innehall
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Bum out City pa Brando har nu sju
skrov. Fyra ar sexnollsexor, tre ingr i
60-fots trimaranen Tietoenator 60 som
Kenneth Thelen och Henrik Bischoff
skall delta med i Nokia OOPS Cup i
sommar. Hela 606-ganget haller tum-
marna for att Kenzo och Bischa skall
kla den norska fjolarsvinnaren
Academy.

60-fots trimaranen
Tietoenator 60.

Forto: BOC

Det ryktas att Amalseglarna seglat i
Amals badhus med vindmaskin under
vintern for att maximera traningen infor
SM pa hemmaplan. Dessutom lar
lagledningen ha satt vissa restriktioner
pa efterfester, vissa av erfarenhet fran
Borgholm. Extra harda restriktioner
géller for likorer med frukt och
bérsmak.

Fastl’anningarnas hérjningar pa Aland
fortsatter. Forra sommaren for Pata
Andersson ivag med FIN 11. Heffe
Ericsson har nu tomt sin trailer for att
slapa ivag med Bengt Granholms FIN
16. Janne Osterman har slagit klorna
i Staffan Lindbergs FIN 9. Hur ar det
stallt med 606-nativiteten i oriket? Hur
skall detta sluta? (Ivriga protester om
nybyggen motses med gladje).

Adios, Alandia! FIN 16
Vendetta, fore detta
Polly-Ester, rullar ner
genom Langnas farjlage.

Foro: HENRY ERICSSON

Mikkel West-Nielsen har glimret ved
aldrig at bruge kompas, han kan efter
sigende "fornemme" om han gar hgjt
eller lavt. Efter de regerende svenske
mestre har udtalt at kompasset er deres
vigtigste parameter, sa har han skiftet
mening. I Mikkel nye armbandsur er
indbygget bade startur og KOMPAS.
Sé& nu kan han checke kursen ved et kig
pa armen!

Vid forrattad inspektion av 606:0r i
vinterforvar pa Bjorkholmen gick
forsta pris i Concours d’Elegance till
FIN 54, Ahlstrom & Dromberg, for
en valdraperad, heltackande fotsid kre-
ation i skimrande vit duchesse.

FIN 54 i vintrig skrud.

FoTo: HENRY ERICSSON

Poul-Erik Dahl fra Frederikssund
storsatser til DM med helt nye Elv-
strgm sejl! Det naste bliver vel at han
tager teakdaekket af igen?
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PA JAKT

efter den perfekta 606-trailern

I en marknadsekonomi kunde man vanta sig att dar det finns behov och efterfra-
gan, dar uppstar det bra produkter. Efter sega diskussioner med ovilliga forsalja-
re har Jan Mattsson och jag kommit till att detta inte ar fallet, atminstone inte
nar det giller slapvagnar foér var kara 606-klass. Villiga kopare med tonvis av
schabinotter (aldrigt finlandssvenskt uttryck for stalar) har ringt och klagat att
inget vettigt finns att kopa. Darav dessa i hast nedkastade synpunkter om var

trailerproblematik.

Fakta i sammanhanget ar foljande: Var 606-bat vager
cirka 550 kg. En trailer vager 150-300 kg beroende pa kon-
struktion. Slapet totalt viger da in pa 600-800 kg. En medel-
stor familjebil vager 800-1200 kg, en farmare (herrgardsvagn
pa rikssvenska) vager 1500-1800 kg, en cityjeep 2200-2600
kg. Regeln ar den (atminstone i ostra rikshalvan) att en drag-
bil far dra sin egen vikt om slipet ar bromsat, men bara halva
sin egenvikt om slapet saknar bromsar. Ergo, det giller att
skaffa en trailer med paskjutbroms, om man inte kor BMW
X5, Porsche Cayenne eller Volvo XC90, vilket ar ovanligt i
606-sammanhang (Med en sadan bil ar det mera troligt att
man bogserar nagot i kavajklass, typ Borresen-drake. Med
broms).

For en 606-trailer kan man urskilja tre skilda alternativ:

Kop (hyr, lana, sno) en allround flaktrailer, typ "Muuli’ (pa
svenska: mulasna), for transport av soffor och vedklabbar.
Stall din 606-vagga pa flaket. Lyft upp baten i vaggan. Surra
noga, kor i vag. Sa gor manga i dag, inget fel med det. Slapet
ar massproducerat och billigt. Vaggan snickrar du sjalv eller
koper av Granholm for 290 euro. Samma vagga med sma hjul
under fungerar bra for uppstallning pa segelklubben samt for
vinterupplaggning. Med den fristallda flaktrailern kan du dér-
emellan flytta barnens mobellass. Nackdelen ar slapets hoga
tyngdpunkt som begransar toppfarten i kurvorna.

Rita och lat svetsa en for 606 optimerad litt konstruktion. (Se
bilden av SWE 569). Det som behovs ar en axel med tva hjul,
en stodpunkt for kolensframkant, en latt triangelformad ram
fran axel till dragkrok, en strava med stod under foren och tva

i e et
Seawind fran Abo pa vagga i sin Muuli flaktrailer.

Vad var da idén med denna Jeremiad? J 0, ingen blir gladare
an jag av att bli nerringd av: “Ragge Ritare fran Reymersholm
som uppger sig salja trailerritningar for 99 kronor styck.”
”Mulle Meck fran Molndal som meddelar, att om han far fem
bestallningar s gor han en serie slapisar for 9 999 kronor
styck.”

”Phogelsta Pahzng i Philipstad som offererar en for 606-
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stottor kring hofterna. Ljus och nummerplat kan hangas pa ett
brade pa akterspegeln. Jag hoppas att nagon fiffikus later pu-
blicera sin ritning pa en sadan trailer i 606-Racing, och ar helt
villig att betala 50 euro per postforskott for en fullstandig, kor-
rekt dimensionerad ritning som man kan ge till sin lokala by-
smed for atgarder. Vad en sadan one-off trailer kostar vet jag
inte. Men kanske man kunde fa ett bra pris pa en serie av fem
Karror, av den lokala Plat-Oskar i Amal eller Pargas. Upp till
bevis!

Kop en fardig 606-trailer, dedicerad och mattsatt for var
klass (Se bilden av fore detta SWE 569, numera FIN 40 Va-
letta pa slap). Leverantorer som jag kanner till ar RH-trailern
pa Aland, samt Fagelsta i Sverige. Priserna klattrar da upp mot
tvatusen euro. (Vill man vara snobbig kan man ekipera sig
med en Haarbeck-trailer, som de stora pojkarna i Star och Dra-
ke). Fordelen ar en stadig och trygg typgodkénd konstruktion,
som borde klara besiktningen utan problem. I teorin - sjalv
fick jag tre anmarkningar for min splitternya RH-trailer. Tack
vare sin delade axel med torsionsfjadring och en nedsankt
ficka for kolen har RH-slapet en mycket lag tyngdpunkt, som
ger en stabil kansla i hogfartsbojar. Nackdelen for en familje-
far 4r att de permanent fastsvetsade stoden inte ar nedvikbara,
och saledes forhindrar transport av familjens Chippendale sa-
longsmoblemang eller motorbat med aktersnurra (sve. utom-
bordsmotor, baksmalla).

En trailer av hogre prisklass kunde garna ha integrerade glas-
fiberlador for segel och utrustning, samt dacksnara tviarbalkar
for maststod.

Malla pa svenskbyggd hjulforsedd vagga.

strippad version av sitt typgodkanda standardslap for 11 999
kronor, och lovar lagga in en annons om detta i vart 606-hus-
organ.”

“EH-trailer i Eckerd som meddelar att de skalat bort 100 kilo
onodig metall ur sin modell, och siljer den med lostagbara
stottor for 1499 Euro, via 606-annons.”

TEXT O0CH FOTO: HENRY ERICSSON



Marriia pa latt svenskbyggd
trailer.

SWE 569 pa latt svensk trailer.

FoTo: PATRICK NILSSON

FIN 40 redo for utryckning pa
RH-trailer. Notera VVS-roret for
seglen.

Vilskraddat drakekipage pa
tvaaxlad Haarbeck-trailer med
segelboxar och reservhjul.

606 Racine | 7



6o6mene | Tema Segel
A la
Osterberg

Under elva méanader 1981 gjorde jag lumpen i
Flottan. Jag var batchef och korde omkring i olika
typer av transportbatar. Bland militarpoliserna pa
orlogsbasen pa Musko fanns ett par kompisar, Cla-
es Rydman och Bjorn Osterberg, inte direkt nagra
stridisar, men de gick i koppel och spelade ganska
barska nar andan foll pa. Mitt under tjanstgoringen
blev de bada erbjudna att 1ana en av Flottans 606:or
och vara med pa SM. Helt otippat, men Kronan har
ju alltid varit en fin sponsor for 606. Niar de kom till-
baka till drlogsbasen var de idel leenden och for-
klarade glatt att de kom 1:a. Jag minns att Bjorn sa
sa har om bedriften:

—Ah, vi fick ett sprillans nytt Bengt Johansson stéll
och borjade med att luta bak masten en bra bit. Se-
dan gick vi fem grader hogre an alla andra sa takti-
ken var ganska enkel.

Jaha, det verkade ju inte s& svart. Sedan dess har
Bjorn tagit ytterligare fem SM-guld och sex silver
och minst ett brons med olika gastar fran tid till an-
nan. Sa det hiangde kanske inte bara pa mastlut-
ningen. Han har dven producerat ett stort antal segel
till 606:or. Hur har da utvecklingen sett ut for 606-
seglen? Forutom en anpassning av seglen till den
okade mastlutningen har det enligt Bjorn framfor-
allt varit en stor justering.

— Jag markte att 606:an trivs med mera kraft. Efter-
som Vi gjorde en OS satsning i Soling pa den tiden
blev det naturligt att inspireras av Solingens betyd-
ligt djupare designer, sager Bjorn Osterberg. Fore-
bilden till fockdesignen var Norths V-1 modell.
Storseglet var enligt eget huvud med massor av
kraft i 6vre delen. Spinnakerns design gjordes efter
de designprinciper vi anvande till 12:ornas VM
1986, da jag jobbade pa Nya Zeeland. Faktum ar att
en 12:a spinnaker och en 606-spinnaker ar ganska
lika i proportion.

Tidigare hade man ansett att stort bukdjup i toppen

bara gav for mycket krangande kraft. Alltsa gjorde

man djupa nederdelar och plana dverdelar. De ron som Bjorns
nya design baserade sig pa handlade dock om att vinden en bit
upp i riggen ar bade starkare och kommer mer fran sidan. Med
den mer fordelaktiga infallsvinkeln i seglens dvre del bor seg-
len saledes vara mer twistade och darfor kan man ha ett stor-
re kraftgenererande bukdjup, uppat 17-18 procent av kordans
langd. Kraften blir mer riktad framat med den storre twisten
och blir det for mycket kraft far man justera med akterstaget.

— Vi hade inte sa avancerade datorprogram da, sa jag skissade

8 | 606Race

Nir man inte far valja sjalv blir det ofta ”staketbat” -
IMS SM 2004.

Foto: DANIEL FOSTER

i 2D med penna och papper och fick sedan fram 3D-formen
genom vadernas form och intag fran tabeller. Vi fotografera-
de ocksa olika segel och analyserade och matte seglen sa som
de flog pa bilden.

— Nu fortiden gors allt i ett svep i datorn, det vill saga 3D-for-
men skapas direkt dar, vilket ar behandigt. A andra sidan ar ut-
rymmet for forbattringar inte langre sa stort. Pa duken har det
inte hant speciellt mycket sa forutsattningarna ar ganska ofor-
andrade. Bara detaljer skiljer fran designen fran 1988. Jag tror
egentligen att man skulle kunna vinna med de seglen an idag.



En av Bjérns manga experimentspinnakrar.
Fullradial anno sent -80-tal.

Det galler att fa ihop helheten av material, design, riggens
egenskaper och formagan hos besattningen att trimma. For
Bjorn har det hela tiden varit en uttalad malsattning att skapa
en harmonisk helhet dar s& manga seglare som mojligt kan
klara trimningen s2 att man nar en sa hog prestanda som moj-
ligt. Det ska vara enkelt att trimma sa att man kan koncentre-
ra sig pa taktiken. Nar det galler trimningen pekar Bjorn sar-
skilt pa tre faktorer:

- Se till att focken ar skotad tillrackligt langt in i baten
och att skotpunkten ar justerad sa att twisten blir till-
racklig for att focken ska tura fint med storseglet och ge
en bra spalt.

— Hang med och spela med kraften i storseglet (och
focken) genom justeringar i hackstaget.

— Segla baten plant.”

Pa spinnakersidan har det varit en del andringar i klassregeln
genom aren som har paverkat designen. Forutom att det lange
var tillatet med tva spinnakrar, varvid en del hade en lans- och
en slorblasa med sig, sa genomfordes en del andringar i hur
man mater bredden. Det fick till foljd att en del spinnakrar un-
der en tid var nastan timglasformade, men till skillnad fran néar
det galler slalomskidor var det inte speciellt snabbt, bara en
foljd av ett konstigt breddmatt i regeln. Nar regeln val fatt sin
ratta utformning har spinnakrarna blivit snabba och anpassa-
de for kryss-lansbanor. Numer 4r alla segelmarkena valdigt li-
ka, men kanske har Bjorn nagot nytt pa gang.

— Sett till resultat fran vindtunneltest och med hjalp av de mest
avancerade simulationsprogrammen verkar det finnas lite ut-
rymmer for forbattringar, framst i fraiga om spelet mellan hur
”drag” och lift” samverkar. Vi ska prova lite nyheter i ar, men
vanta inga mirakel.

I stort sett alla tankbara varianter pa skarning har provats ge-
nom aren och den som Bjorn ar mest nojd med hittills ar den
sa kallad "butterfly”-skdrningen som &r en variant pa den
gamla hederliga cross cut.

606-fullradial

Bjorn framhaller ofta att hans segel ar avsedda att fungera bra
for alla, aven om man inte har sa mycket tid for traning och
detaljslipning. I en breddklass som 606 ér det viktigt att snabbt

Ak S.«0p

U-lik 2. 10w
Epl 150
1277 %% NYT

+.042
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Sa har sag skisserna ut fér de segel som Bjorn tog
fram 1988. De ligger till grund fér dagens design.

kunna komma upp i en hog prestandaprocent. Det tror jag att
2004 ars rikscupvinnare haller med om. Och Overlag visar de
flesta resultatlistor att Bjorn verkar ha lyckats bra med sin
malsattning.

PELLE NIHLMARK

)

4 Pan,,

&"luj a &

606-SM 1981 - nagot langharig - Bjérn léingst bak.
Claes Rydman i mitten. Mans Hultman léngst fram
soker lag tyngdpunkt. FOTO: OLLE LAVEMARK
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606Reve | Strategi och meteorologi

Heta tips fran proffsen

Bjorn Osterberg och Mans Hakansson

Ett av arets forsta 606-evenemang i Stockholm var en forelas-
ning pa temat Strategi och Meteorologi anordnad av Stock-
holms 606-klubb. Kvillen leddes av en for 606-klassen valkand
och uppskattad profil, Bjorn Osterberg fran North Sails. Vid sin
sida hade han en annan erfaren och framgangsrik kappseglare
i Express-klassen, Mans Hakansson, till vardags meteorologisk

expert hos Vattenfall.

Bj'(')rn inledde med en anekdot som understrok nagot som vi
606-seglare forstas ar val medvetna om; den kande och ytterst
framgangsrike Express- och H-batsseglaren Mikael Collberg
gjorde for ett antal ar sedan ett forsok i 606-klassen. Det gick
inget vidare (med hans matt matt) och han lar ha salt baten ef-
ter en sasong. Dylika berattelser tages tacksamt emot da de ar
lampliga att ta fram och stryka pa sina Omma seglarsar efter
ett tufft race langst bak i faltet.

Bjorn visade ocksa med tydliga exempel hur viktigt just
strategin ar. Strategin ar det som skall véigleda dig genom ra-
cet, berattade han. Den har ingenting med andra batar att go-
ra utan handlar om att segla banan pa snabbaste tid. Taktiska
fragor och beslut uppstar pa grund av att andra batar, sa att
saga, ar i vagen. Rent generellt menade Bjorn att det nastan al-

099

drig lonar sig att bevaka eller “’sla pa” andra batar. Vikten av

”Strategin ar det som
skall vagleda dig
genom racet”

strategin exemplifierade han med tva batar pa varsin kant,
med 0,7 NM emellan sig, som ligger halvvags upp mot mar-
ket. Av ett 10 gradigt vrid sa pavisade han hur den gynnade
baten rundade cirka 50 batlangder (!) fore den missgynnade.

Mans inledde den mer tekniska delen av forelasningen med
att ga igenom hog- och lagtryck. Som bekant for manga cir-
kulerar vinden motsols runt ett lagtryck och medsols runt ett
hogtryck (pa norra halvklotet). Genom detta kan man fa for-
staelse for det stora skeendet och kan bedoma vad som ar pa
vag att handa och hur narliggande vadersystem paverkar.
Aven fronter och hur de utvecklas gicks igenom pa en over-
gripande niva. For oss som kastade suddgummi pa lararen un-
der matematiklektionerna i skolan kravdes hér en del koncen-
tration for att hinga med. Syrenivan i lokalen sjonk periodvis
under lagstadgad miniminiva, men Pelle som var vard for da-
gen holl oss alerta med kaffe och kaffebrod.

Grundlaggande fysik avseende vinden sager oss att ju mer
vinden avstannar pa grund av friktion, desto mer vrider vin-
den motsols. Mans fortsatte med nagra grova exempel som
kan anvandas som riktvarden: nara vattnet kan vindens vrid
vara mellan O och 15 grader jamfort med hogre upp i luften
(gradientvinden). Over skog, dar friktionen ar hogre, kan vri-
det vara sa mycket som 40 grader.

Ett omrade som vi gick igenom relativt grundligt var varm-
luftsmassa och kalluftsmassa. Detta ar tva generella vaderty
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per som har stor paverkan pa oss i den mindre skalan, exem-
pelvis pa en kappseglingsbana. Vid varmluftsmassa ar luften
stabilt skiktad, sikten kan vara nagot nedsatt (nagot disigt) och
molnen ar ofta platta. Dimma kan forekomma. Stabilitet ar
nyckelbegreppet. Kalluftsmassa & sin sida ar mer labil, myck-
et rorelser i luften, bulliga moln och ibland skurar. Ett ganska
svenskt vader skulle man kunna saga, vanligt under sensom-
mar och host. Vinden ar da ofta byig och turbulent. De verti-
kala rorelserna i luften 4r orsaken till detta. Vid varmlufts-
massa ligger namligen kallare luft nere vid vattnet och var-
mare luft hogre upp. Eftersom varm luft ar lattare an kall lig-
ger luftmassorna relativt still i hojdled. Vid kalluftsmassa fo-
rekommer dock kallare luft hogre upp, vilket gor att den
ibland, pa grund av sin tyngd, tranger ner till oss pa fjarden.
En vindby har uppstatt. Da denna vind kommer fran hogre
hojd, med mindre friktion/hogre fart, kan vi rakna med att vin-
den i byn vrider medsols. En annan effekt av dessa tva feno-
men ror hur vinden beter sig runt hinder som exempelvis dar,
eller varfor inte, 80 stycken (minst!) 606:or pa en startlinje. Ef-
tersom vinden vid kalluftsmassa ar mer labil/ror sig lattar i
hojdled, tar den garna vagen upp Over ett hinder. Vid varm-
luftsmassa, nar luften inte vill rora sig i hojdled, gar den istal-
let runt ett hinder. Det senare fenomenet paverkar foljaktligen
vindriktningen tydligt runt en 6. Kallufts-massevinden, som
garna ror sig vertikalt, stiger dock ovanfor vart starfalt, men
sticker giarna ner mellan batarna och det kan darfor finnas vind
kvar dven inne eller langt bak i starfaltet. Helt fri vind i star-
faltet blir darfor inte fullt lika kritiskt vid kalluftsmassa.
Moln ir ju ett bekant fenomen for oss svenskar och vi fick
en genomgang av de olika typer som forekommer. Mest in-
tressant ur seglingssynvinkel ar naturligtvis de moln som ger
sa kallad lokal vindpaverkan. Ett av de mest framtradande fe-
nomenen ar Cumulonimbus-moln, hoga stackmoln som vax-
er och blir hogre, med potential att ha stor effekt pa vinden.
Under uppbyggnadsfasen sa blaser det in under dessa, da luf-
ten strommar uppét inne i molnet. Tillslut har det vuxit sa hogt
att det av olika skl borjar falla ihop och vind, regn och ibland
hagel strommar nerat i molnet. Nar detta intraffar kommer
vinden, vanligen med signifikant storre styrka, ut fran molnet.
Maénga andra vaderfenomen presenterades och vi far sakert
lasa mer om strategi och vader i senare nummer av 606-ra-
cing. Mans teoretiska och praktiska kunskaper i kombination
med Bjorns anekdoter och osanolika minne fran alla de race
han seglat under arens lopp gjorde forelasningen bade under-
hallande och intressant; “Jag kommer ihag nar jag seglade
America's Cup i San Diego...” Vad skall man saga?

JONAS ANNELL
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Generel betragtning omkring

N ye sejl til baden er en bekostelig affaere og man ggr klogt i
at se sig om efter de helt rigtige. En god indgang er, at se hvil-
ke sejl de hurtigste i klassen sejler med. Og derudover at veel-
ge sejl hvor man har nogen at tale trim med, men dette er ik-
ke altid nok!

Fra 606 klubbens side har vi desverre de seneste ar set flere
eksempler pa, at sejl kgbt hos ellers anerkendte danske sejl-
magere ikke har fulgt med de optimeringer der er sket i klas-
sen gennem tiden. Vi har f.eks. set sejl fra danske North Sails,
Elvstrom Sails, og Hgj Jensen design, som har brugt gamle
sejlersnit tilpasset en helt opretstaende rig. Dermed bliver iser

indkob af sejl

fokken helt umulig, hvis man gerne vil fglge de trimtips og -
anvisninger som nu igennem mange ar har vist sig at vere hur-
tigst.

Indtil andet er bevist, sa er anbefalingen til danske 606 sejle-
re klar. Kgb altid kun sejl fra producenter som har kontakt til
aktive topsejlere i 606 klassen. For danskere vil det i praksis
sige “kgb Svensk”. Da prisen for danske og svenske sejl de-
rudover er nasten ens, sa bgr der ikke vaere nogen tvivl.

DANSK 606 KLUB
MIKKEL WEST-NIELSEN 0G KARSTEN NORMAND SORENSEN
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snabb & nyttig energi!

Den danske bestyrelse
- kontaktinformation

Formand

Mikkel West-Nielsen
Email:
west-nielsen@hotmail.com
Telefon: +45 4112 1570

Kasserer

Ole Matzen

Email: matzen@mknet.dk
Telefon: +45 5478 3039

Webmaster

Karsten Normand Sgrensen
Email:
karsten@normand-toftelund.dk
Telefon: +45 4466 7270

Teknisk konsulent
Michael Kjeer

Email: kong_kjaer@hotmail.dk
Telefon: +45 8633 6656
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Frederikssund klar
med 606’ere i sma serier

Nar man nu gerne vil eje en model af sin kare 606er og at
man i det kaere skiv har en halv-part var det jo passende med
en halv-model.

Efter at have set mig lidt om pa markedet, og fundet ud af, at
en sadan halv-model var ikke umiddelbar tilgaengelig, og den
eneste jeg havde set, ikke var serligt vellignende, var der kun
en ting at ggre- ga i gang selv med at lave en.

Fogrste trin i arbejdet var at fa fat i en tegning med linieforlgb
og spanterids, kgl og ror-tegning. Tilfeeldigvis havde jeg igen-
nem 606-klubben erfaret, at en tidligere ejer af en 606er var
skibsingenigr og havde til sit eget arbejde med en 606 halv-
model fremstillet en linietegning med spanterids og kgl i ska-
la 1:10. Denne tegning fik jeg lov at lane og kopiere, og den-
ne har dannet grundlag for den halvmodel jeg selv har lavet,
ogsa i skala 1:10, idet en erfaren badebygger radede mig til at
benytte dette skalaforhold, hvorved man opnaede den bedste
ngjagtighed for modellens endelige- og feerdige udformning.
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Det var fra starten af projektet bestemt, at halv-modellen sku-
le kunne reproduceres som en glasfiberudgave, derfor valgte
jeg Abarci som tremateriale til grundmodellen, det som sene-
re blev "Plukken" hvorover der kunne laves en form til stgb-
ning af halv-modellen i glasfiberudgave.

Om selve processen med arbejdet for det feerdige resultat kun-
ne jeg udferdige en lengere arbejdsbeskrivelse, men det vil
jeg afsta fra, kun sige- at det har veret spendende og udfor-
drende, har kravet meget hgvle, slibe, lakere- og polerearbej-
de, kreevet megen omhyggelighed- og ind i mellem givet no-
gle sma problemer- og @rgelser, specielt ved form- og glasfi-
berarbejdet, men det var begyndervanskeligheder som nu har
givet god erfaring med det videre arbejde, som dog kommer
til at ligge lidt i dvale- for nu skal vi ud at sejle i de rigtige ba-
de.

MOGENS SORENSEN
DEN-721
ms.frederikssund@mail.dk

Glasfiberarbejdet foregar i princippet ngjagtig
som for store bade. Dog kraeves en del mere
papasselighed med vandliniebeskaering, gel-
coat og stebning, idet selv sma ungjagtighe-
der og fejl bliver meget synlige i et sa lille for-
mat.




En fuldendt 606 halvmodel fremstillet af Mogens Sgrensen.

Fra plantegningen laves et
saet lameller som limes sam-
men til en kantet model.
Langsomt fjernes det over-
skydende trae, skraveret,
indtil man er helt inde i bun-
den af limfugerne. Skrogfa-
conen imellem reference-
punkterne laves vha. gefiihl
og gjemal og en god portion
talmodighed.
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Frederikssund Sejlkiub og 606 kilubben
indbyder til
Abent Dansk

klassemesterskab for 606

Frederikssund Sejlklub, Kalvavej 15, 3600 Frederikssund
Regler Der sejles efter ISAF’s regler for kapsejlads 2005-2008, klassereglerne
samt arranggrens sejladsbestemmelser.
Pointsystem
Lavpointsystem tillaeg A. Gennemfgares 5 eller flere sejladser kan
enhver bad fraregne den darligste placering.
Program
Fredag:
KI. 18.00-20.00: Bureauet er abent — isaetning af bade
Lordag:
KI. 08.00:  Bureauet abner — isaetning af bade.
KI. 09.00: Broen passeres.
KI.10.30:  Varselssignal dagens forste sejlads. Der gennemfares sa mange sejladser som muligt. Der startes ikke efter kl. 16.00.
KI. 18.00:  Grillaften.
Sendag:
KI. 08.00:  Bureauet abner.
KI. 09.00: Broen passeres.
KI. 10.30:  Varselssignal dagens forste sejlads. Resterende sejladser afvikles, til i alt 7.
Der pabegyndes ingen startprocedure efter kl. 14.00

Tilmelding via www.606.dk

Optagning af bade hurtigst muligt efter sidste sejlads.
Praemieoverraekkelse vil finde sted hurtigst muligt efter sidste sejlads og evt. protestbehandling

Registrering
Alle deltagere skal veere registreret i bureauet inden farste sejlads. Der skal forevises flg. dokumentation:
Gyldigt klassebevis
Startgebyr
DKR. 400,- som skal veere indsat pa bankkonto nr. 2670-0400055908, senest
fredag den 3. juni 2005. Pafer venligst badens sejlnr. ved betaling.
Banen
Der sejles en op/ned bane modificeret med afvisermaerke samt bundmezerkegate. Banen udleegges pa bredingen nord for Frederikssund,
ca. 1 times sejllads fra Frederikssund Sejlklub. Der vil veere slaebehjeelp til passage af broen.
Antal sejladser
Der sgges gennemfert 7 sejladser. Der opstartes ikke sejladser hvis dommeren maler en middelvind over 10 min. hgjere end 12 m/s i ba
neomradet.
Praemier
Frederikssund Sejlklub udsteder preemier til de 3 forste bade. Derudover sejles om 606 klubbens
vandrepraemie til bedste danske beszsetning, samt evt. sponsorpreemier.
Sgseetning
Vil finde sted fra kranen pa jollepladsarealet i Frederikssund Lystbadehavn.
Kranen vil veere bemandet for iseetning: Fredag d. 10. juni kl. 18.00 — 20.00, Legrdag d. 11. juni kl. 08.00 — 09.30,
Sgndag d. 12. juni fra havneanlgb til sidste bad er oppe.
For hjeelp til sgsaetning udenfor de neevnte tidspukter kontakt Poul Erik Dahl pa 23 73 00 94.
Forplejning
Der er planlagt falgende:
Grillaften lgrdag d. 11. juni. Der taendes op sa grillen er klar kl. 18.00. Ved tilmelding og forudbetaling fas grillked og tilbeher.
Drikkevarer kan kgbes i klubhuset.
Madpakker lgrdag og sendag. Ved forudbestilling og —betaling kan fas faerdigsmurte madpakker.
Madpakker og grillmad bestilles og betales samtidig med tiimeldingsgebyret.
Eventuelle ledsagere er velkomne til at spise med pa samme betingelser som deltagerne.
Priser pr. person: Madpakker kr. 45,- Grillaften  kr. 90,-
Derudover byder klubben pa et stykke morgenbrad lgrdag og sendag.
Overnatning
Overnatning: Kan ske fglgende steder:
Radhuskroen Frederikssund tIf. 4731 4466
Gerlev Kro  (ca. 10 km fra Fr.sund) tif. 4752 2174
Bed & breakfast Kyster, Frederikssund tIf. 4731 4047
Bed & breakfast Lis Hansen, Frederikssund tlf. 47312426

Det tilrades at booke i god tid.

Derudover kan der opslas telt pa sejlklubbens arealer.
Sejlklubbens toilet- og badefaciliteter samt sejlerkgkken er til radighed for steevnedeltagere og eventuelle ledsagere.



4 splinternye 606'ere //|

i Hellerup Sejlklub
= Med sejlnummer 900 til 903 har
&= Hellerup igen taget teten

/|
S Jre i

Ved Hellerups standerhejsning 2005 blev ankomsten af fire
nye skonheder fejret hgjtideligt foran et stort publikum.

Med indkobet af 8 splinter nye bade frem til 2007 bor Hellerup
veere et forbillede for andre klubber i hele Norden.

De4 nye bade er fgrste led i en storsatsning fra Hellerup Sejl-
klub, og det er planlagt at de i 2006 indkgber endnu 2 bade, ef-
terfulgt af endnu 2 i 2007.

Skrog og kgl er selvfglgelig indkgbt hos Baltic boats. Skrog og
indersektion er leveret helt ra og Hellerup har derfor selv staet for
al aptering. De har valgt et beslagslayoyt inspireret af anvisning-
erne pa 606 hjemmesiderne, men har pa nogle punkter valgt et
kompromis mellem hensyn til skolebadssejlads og kapsejlads.
Riggen er Proctor fra Selden og sejlene er indkgbt hos Norths
Sails i Danmark.

Béadene skal anvendes i Hellerup Sejlklubs sejlerskole, men de-
rudover vil badene ogsa blive brugt til tur- og kapsejlads. Der er
endda flere af kapsejlerne som har meldt ud, at de i ar vil delta-
ge 1606 klubbens ranglistestevner, hvilket er meget positivt!

Hellerups sejlerskole har et setup hvor eleverne dels lerer at sej-
le i 606'erne, men derudover kan de efter sejleruddannelsen fort-
seette med at benytte 606'erne til tur- og kapsejlads. Pa den ma-
de fastholdes sejlerne bedre i klubben, og klubbens ressourcer
udnyttes optimalt.

Stort tillykke til Hellerup med de nye bade! Fra 606 klubben de
bedste gnsker om masser af god sejlads og vi haber at vi nu far
at se til kapsejladser uden for @resund.

DANSK 606 KLUB
TEXT 0CH FOTO: MIKKEL WEST-NIELSEN 0G KARSTEN NORMAND SORENSEN
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TPS, den stora finsksprakiga segelforeningen i Abo, skaf-
fade ar 2000 tva begagnade 606-batar fran Sverige. Baten vi-
sade sig fungera bra som skolningsbat for juniorer som vixt
ur optimistjollen. Entusiasmen steg efter provseglingar for in-
tresserade. Man beslot satsa pa gemensamma anskaffningar
for att skapa en 606-klass i Abo. Overraskande manga tinde

ABO.

fI tt . I .
pa projektet, som tog fart.

Kring trettondag 2001 var det dags att klamma hela ganget i
Air Botnias flyg till Mariehamn. Representanter for orikets
606-flottilj motte oss pa faltet och forde oss till forvarings-
hallen for att gapa pa batarna. Efter bekantskapen inkvarte-
rade vi oss pa hotellet och at middag tillsammans. Efter mid-

Underbergita, en av TPS klubbatar i aktion pa Kronbergsfjirden.
FOTO: HARRIET LINDFORS

dag, bastu och simning tog vi oss foljande morgon till varvet
for att bekanta oss med batproduktionen.

Kamerorna gick forstas heta och deras minneskort borjade
fyllas. Visst skulle vi ha batar, och bilder av alla beslag. Pa
Bengt Granholms kontor gick vi sedan igenom ritningar och
arbetsbeskrivningar. Vi ville namligen bestalla sju batar, men
da Baltics produktion for aret redan var sald, sa fick vi lov att
kiopa batarna i delar och skruva ihop dem sjalv.

Ripa Ajanko tog pa sig ansvaret for transporterna, och efter
nagra rundresor till Aland var alla delar hemma i Abo. Nu
gallde det bara att montera rubbet. Men skulle vi klara av det?
Ingen panik — vi fick kontakt med Masa och Antsu, tva erfar-
na glasfibermakare pa Siltalas batvarv. Killarna hogg in med
proffsiga tag, och vara batar borjade ta form. Vi andra plane-
rade beslag och riggar och funderade pa kolens ytbehandling.
Hela projektet gav fina tillfallen att traffa nya kompisar och
knyta vanskapsband.

Vi gjorde skroven fardiga och skruvade pa beslagen. Segel-
pasarna borjade anlanda fran Norths loft i Abo. Forsta som-
maren gick at till att lara sig entypsseglande. Men vart mal var
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hogt stallt: deltagande i Nordiska masterskapet i Mariehamn.
Problemet var att flottiljen inte hade nagon trailer. Hur fixa
problemet? Min namne Jouni Rytkonen kande Pepe, skeppa-
ren pa Hall Skéargarden Ren r.f:s flaggskepp, sopbaten Jumbo-
Roope. Vi hade behovet att komma till Aland, han hade ledig
tid, och vi slog ihop vara pasar.

Det var ratt skoj att fylla Jumbo med bade batar och besitt-
ningar. Vi bodde ombord och hade egen kran, bastu och mass.
Var kock Hessu brassade varje dag kik for hela gianget. Det
var en harlig resa med fina tavlingar. Vi larde oss att ocksa en
kolbat kan kantra, om man riktigt forsoker. Nar vi pa retur-
trippen passerade Smorgrund vid Houtskor, matte man pa Vi-
kingfarjan ha gjort stora 6gon, da Jumbo kom seglande med
ett flertal farggranna 606-spinnakrar hissade. Efter det har vi
gjort ytterligare tva roliga resor till "Maris’ med Jumbo-Roo-
pe, och alltid har det varit kul, stenkul (Tack till ASS for bil-
derna!).

Till flottiljens arliga traditioner hor Hihra Cup, ett kundjip-
po for Matti Hihnala, aktivisten som drog igang flottiljen och
stodde den vid dess fodelse. Cupen ar en lattsam och populér



606-regatta dar bade kunder och vardar trivs.

TPS och grannen mittemot, Airisto Segelséllskap, ordnar
under sommaren onsdagsseglingar dar 606 4r med som en ak-
tiv klass. Man kor 2-3 starter per kvall, och raknar totalpoang
for sasongen. Man kor ocksa en utmaningstiavling med 606,
dar olika namnder inom TPS samt andra fria grupperingar tar
matt av varann. Flottiljen har en egen brygga i klubbhamnen
och till nasta sommar far vi en ny kran som passar battre for
sma kolbatar an den nuvarande stora kranen. ~

Foreningen vill sporra sina medlemmar att delta i 606-klas-
sens nationella rankingserie, som i ar galler regattor i Abo,

Spinnakrarna ar hissade da Jumbo-Roope seglar
hemat fran Mariehamns regattan mot Abo. Foto: TPS

President Tarja Halonen delar ut andra priset i FM
2001 till de svenska veteranerna Asa och Thomas
Sjoholm. Presidentens sommarresidens Guliranda
ligger i narheten av TPS klubbhus pa Runsala.

TILL FLOTTILJEN HOR FOLJANDE BATAR:

FIN-13 TPS

FIN-14 TPS

FIN-20 TPS

FIN-21 VENTUNA, ]J. SUORANTA/]. HEINONEN
FIN-23 MANAGERITA, J. RYTKONEN / L. BUSS
FIN-22 THUULIA, AJANKO JUULIA OCH JUSSI
FIN-24 ILTATAHTI, NIINIRANTA JUKKA
FIN-22 SEAWIND, AJANKO RISTO

FIN-24 NIEMINEN, TOPI OCH ANTTI

FIN-33 TPS

FIN-47 KUUSNIEMI*2

FIN- 53 VARKKI*2

Hangd, Marichamn och Helsingfors. Under vintern traffas
flottiljens medlemmar oregelbundet, men lillajulstraditionen
vill man halla fast vid. Ovanligt nog halls julfesten forst i april,
sa det gar bra att kombinera julpartyt med sasongens kick-off.
I Abotrakten har ocksa Gullkrona Kryssarklubb tant pa 606,
och lar redan ha tva batar. Det ar ju en bra borjan till en flot-
tilj. Aboflottiljens forehavanden kan foljas pa TPS hemsidor
HYPERLINK "http://www.turunpursiseura.fi" www.turun-
pursiseura.fi
JOUNI ”JOPPE” SUORANTA
OVERSATINING: HENRY ERICSSON
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Turun 606-laivue

Abobaten Seawind hér till Finlandstoppen.

Turun pursiseura hankki vuonna 2000 kaksi kaytettya 606-
venetta Ruotsista. Vene todettiin hyviksi koulutuskdyttoon
optarista ulos kasvaneille junnuille. Innostusta luokkaan li-
saantyi kun koepurjehduksia jarjestettiin halukkaille. Alettiin
puuhata yhteishankintaprojektia 606-luokan luomiseksi Tu-
run alueelle. Innokkaita loytyikin yllattavan monta ja projek-
ti lahti liikkeelle.

Loppiaisen aikoihin vuonna 2001 oltiinkin jo siina vaihees-
sa, etta pakkauduimme Air Botnian koneeseen lennolle kohti
Maarianhaminaa. Paikallisen laivueen edustajat olivat meita
vastassa ja siirryimme veneiden sailytyshallille ihmettele-
méaan veneitd. Tutustumisen jalkeen majoituimme hotelliin ja
menimme yhdessi illalliselle. llallisen, saunan ja uinnin jal-
keen seuraavana aamuna siirryimme veistaimolle tutustumaan
veneiden valmistukseen. Kamerat olivat luonnollisesti kay-
neet kuumana ja muistikortit alkoivat tayttya. Veneet oli saa-
tava ja heloituksista piti saada kuvia. Bengt Granholmin toi-
mistolla sitten kaytiin lapi piirustuksia ja tyoohjeita. Tilanne
oli nimittiin se etta olimme tilamaassa 7 venett4 ja Baltic Pro-
ductsin tuotanto oli jo myyty, eli saisimme veneet kaudeksi
2001 vain osina.

Ajangon Ripa toimi paaasiallisena kuljetusvastuullisena ja
muutaman Maarianhaminan keikan jalkeen rungot olivat Tu-
russa. Nyt ne pitaisi viela kasata, piirustukset olivat meill4 ty-
oohjeineen. Mutta osaisimmeko varmasti kasata veneet oi-
kein? Emme tietenkddn, mutta ei hiataa, suhteita [oytyi ja saim-
me yhteyden kahteen kokeneeseen lasikuituammattilaiseen
Siltalan veistamolta. Masa ja Antsu kavivat toimeen ammatti-
laisen ottein ja veneet alkoivat saada muotonsa, niin kuin pi-
tikin. Me muut suunnittelimme heloituksia, kolien pintakasit-
tely4, rikeja jne. Projektin aikana oli erinomainen tilaisuus tu-
tustua uusiin ihmisiin ja ystavysty4.

Rungot valmistuivat, heloitukset kiinnitettiin ja purjepus-
seja alkoi ilmestya North Sailsin konttuurille. Ensimmainen
kesa meni padasiassa opetellessa yksityyppipurjehdusta, mut-
ta kaytiinhan sentaan oikein PM-kisoissa Mariksessakin Jum-
bo-Roopella.

PM-kisat olivat kauden paatavoite. Ne olivat tosin Maari-
anhaminassa eika laivueestamme kenellakaan ollut traileria
veneen siirtoon. Mik# avuksi?

Kaimaani Rytkonen tunsi Jumbo-Roopen (vanha laivaston
kala-3, nyttemmin Pida Saaristo Siistin4 ry:n lippulaiva) kip-
parin Pepen ja ongelma oli silla ratkaistu. Pepella oli aikaa ja
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FOTO HARRIET LINDFORS

meillé tarve paastd veneinemme Maarianhaminaan kisoihin.

Jumbon lastaus ja sinne majoittuminen oli melkoisen haus-
ka show, niin kuin koko kilpailumatkakin. Aluksella majoittui
koko fleetti, ja meilld oli kdytdssimme oma nosturi, sauna ja
messi. Joten mitéd viela voisi kaivata kun evéatkin syntyivat
Hessun toimesta jokaiseksi kilpailupéivaksi. Loistava retki ja
hyvit skabat. Opimme matkalla esimerkiksi etta jopa kolive-
nekin voi kaatua, kunhan riittavasti yrittaa. Paluumatkalla
mahtoi Viking Linen lautalla olla ihmettelemista kun hieman
ennen Smorgrundia Houtskérin sisédnmenovaylalla Jumbo-
Roope tulee vastaan spinnu vedossa... Jumbo-Roopella on
tehty tdmén jalkeen kaksi muutakin matkaa Maarianhaminan
regattaan, ja aina on ollut kivaa, tosikivaa. (Kiitos kuvista
ASS:lle)

Laivueen vuosittaiseen perinteeseen kuuluu Hihra Cup.
Matti Hihnala joukkoineen toimi alun perin puuhamieheni ja
mahdollisti koko laivueen syntymisen tuellaan. Hihra Cup on
asiakastilaisuus jossa kilpaillaan leikkimielisesti 606-veneil-
la. Suosio on taattu ja sekd asiakkailla ettd isannilla on haus-
kaa.

Turun pursiseura ja ASS jarjestavan kesdisin keskiviikko-
kilpailujen sarjan, joissa 606 on mukana yhtend luokkana.
Lahtoja ajetaan 2-3 ja kauden paattyessd pisteet lasketaan yh-
teen. Kilpailutoimintaa on laajennettu myos 606-haastekilpai-
Iuun jossa Turun pursiseuran eri toimikunnat ja jatkossa my-
0s erikseen perustetut tiimit ottavat mittaa toisistaan.

Laivueella on oma laituri seuran rannassa ja ensi kesaksi
saamme viela uuden nosturin joka soveltuu nykyisté isoa pa-
remmin kevytvenekayttoon. Tarkoituksena on myos kannus-
taa laivueen jasenid osallistumaan 606-luokan kansalliseen
rankingsarjaan, joka tandkin vuonna jarjestetaan Turussa,
Hangossa, Maarianhaminassa ja Helsingissa.

Talven aikana laivueen porukat tapaavat toisiaan epasaann-
ollisesti, kuitenkin pikkujouluperinteesta pyritdan pitdmaan
kiinni. Turun 606-laivueen pikkujoulujuhlat ovat yleensa vas-
ta huhtikuussa, jotta kauden aloitusbileet voidaan integroida
pikkujouluihin. Turun alueella myos GK on innostunut 606-
luokasta ja tietadkseni heilla on jo ainakin kaksi venetta. Sii-
né on jo hyva laivueen alku.

Turun laivueen toimintaa voi seurata Turun Pursiseuran si-
vuilta ~ HYPERLINK "http://www.turunpursiseura.fi"
www.turunpursiseura.fi

JOUNI ”JOPPE” SUORANTA
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Vinnande segel
direkt ur siacken

Petri Leskinen och Mika
Aarnikka vann Nordiska
Miasterskapet med de
forsta 606 segel WB-Sails

nagonsin sytt.

Vi hade inte ens sett ba-
ten innan vi sydde seglen.
Vi anser att det sédger en
hel del om segelmakeriets
erfarenhet och kunskaper.

Sarkiniementie 7, 00210 Helsinki, Finland
Tel +3589 B21 5055, Fax +3589 b21 506A
Email: Mikko@wh-sails.fi www.wh-sails.fi

WB-Sails

Finlands 606-Forbund - Suomen 606-liitto

Forbundets webbplats: HYPERLINK "http://www.606.fi" www.606.fi
Forbundets bankkonto: Alandsbanken 660100-1144377.

Medlemsavgift for 2005: 20 euro.

Styrelse - Hallitus

Ordféorande, sekreterare, kontakt till
Seglarforbundet och nordiska
606-forbund, kontakt till BS
Puheenjohtaja, sihteeri, yhteydet
SPL:oon ja Pohj. 606-liittoihin, BS
yhteyshenkilo

Henry Ericsson

Telefon: +358-500-433580

Email: henry.ericsson@arcada.fi

Skattmastare, medlemsregister,
sportsliga fragor, traning,
kontakt till NJK

Rahastonhoitaja, jasenrekisteri,
urheilulliset asiat, harjoitus,

NJK yhteyshenkilo

Bettina Lemstrom

Telefon: +358-9-5471419

Email: bettina.lemstrom@emvi.fi
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‘Webmaster, massgeneral,
kontakt till ESF

Mittamies, tekniset kKysymykset.
Nettivastaava,
ESF:n yhteyshenkilo.

Jan Mattsson

Telefon: +358-40-5922754

Email: janne.mattsson@kolumbus.fi

Aland 606 fleet

Vice webmaster

Daniel Mattsson

Telefon: +358-40-5122396
Email:
daniel.mattsson@alandia.com

Flottiljchef Abo

Turun laivuepaallikko,

TPS:n yhteyshenkilo

Jouni Suoranta

Telefon: +358-50-5501670
Email: jouni.suoranta@nokia.com

messujunailija.

Flottiljkaptener och ovriga kontakt-
personer

Laivuepaallikot ja muut
yhteyshenkilot

Helsinki 606 Fleet:

Patrick Andersson

Telefon: +358-40-5404862

Email:

pata_andersson@hotmail.com

Turku 606 Fleet: se ovan — kts ylla

Pargas 606 Fleet:

Ralf Juslin

Telefon: +358-50-468 5733
Email: ralf juslin@eta.fi
Kontaktperson till GK

Merisotakoulu, Suomenlinna:
kontaktperson sokes —
yhteyshenkil6 haetaan
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Cuper utover rikscupen 2005

I forra numret presenterades Rikscupen. Men vi har ytterli-
gare tva cuper. Det ar Ost-cupen och Vist-cupen.

Seglingar som ingar i Ost-cupen ar Lidingd Runt, RYC:en,
Saltsjobadsregattan, Forsbergs minne pa Ekoln i Uppsala och
den sista seglingen for aret ar Hostcupen i Saltis. Hostcupen
som arrangeras av KSSS ar endast pa lordagen och da med sex
stycken race. Vi planer att vi ska ha nagot eget arrangemang
pa sondagen. Vi kommer att aterkomma om det senare. Att vi
har lagt in Saltsjobadsregattan ar for att vi ser en tillstrtomning
av batar till Stockholm. For att tillgodose okningen sa har vi
lagt in fler regattor runt Stockholm. Av dessa delseglingar
kommer tre av dessa fem att raknas.

Vist-cupen kommer att innehalla Améal OD, Tjorn runt och
Augustiregattan i Langedrag. Som jag skrev i forra numret sa

hoppas vi mycket pa Langedragseglingen. Att manga fran
Vist dyker upp och @ven att manga fran Riks dyker upp (plus
sjalvklart Danskar & Finnar). Vi behover en nystart i vast! I
Vist-cupen kommer tva av de tre seglingarna att rakans.

Min ambition ar att resultaten fran delseglingarna kommer
att uppdateras i respektive ranking, pa liknade satt som vi gor
med Rikscupen. Da kan vi fa fram en vardig vinnare i re-
spektive cup och ett pris kan delas ut.

Jag vill paminna att det ar viktigt att vi anmaler oss tidigt till
regattorna! Det ar ett mycket bra dragplaster for att fa andra
att anmala sig. Nar manga ska delta pa en regatta sa drar det
till sig fler seglare.

THOMAS LUNDBERG, SWE-890
KAPPSEGLINGSANSVARIG

The Complete Introduction to Laser

Vad nu? varfor ska vi borja [isa om hur man seglar

enmansjollar? Det har val inget med 606-segling att gora.

Tja, 1 mitt sokande efter bra killor till 0kad kunskap inom ban-
kappsegling har jag fastnat lite for den har boken. Den ar gan-
ska basic, men vem r inte det? Jag tycker att en del av aldran-
det ar att det gar fortare att forsta texter och instruktioner. Men
det ar mycket svarare att komma ihag dem. Kéanns det igen? Jag
tror, med andra ord, att det ar en stor fordel att trana mycket och
utbilda sig nar man ar barn och ungdom. Men jag hoppas att det
aldrig 4ar for sent. Mitt sétt att tackla problemet ar repetera bra
texter och att forsoka hitta olika texter och illustrationer som be-
handlar samma saker. Nagon gang ska det val fastna tanker jag.

Flera kapitel ar specifika for Laser-jollen och handlar om dess
trimning och hantering. Dem kan vi hoppa over har. Men sa
finns dar ett antal kapitel om allmanna kappseglingsamnen.
Speciellt kapitel 7 Wind Patterns and Strategy, 8 Currents, 9
Tactics, The Art of Positioning, och 13 Practical Sailing Psy-
chology tycker jag ar sadana avsnitt.

Infor sista dagens seglingar pa SM i Borgholm 2004 pratade jag
en del med Patrik Nilsson och Thomas Lundberg om malsitt-
ningar och tavlingspsyket. Jag drog mig till minnes vad jag last
i den hiar boken om processmal i stallet for resultatmal. Vi ena-
des om att g ut och koncentrera oss pa att segla vl och inte tan-
ka for mycket pa placeringar och bada besattningarna lyckades
gora sina kanske bésta seglingar i hela serien. Fast Thomas och
Patrik pa en lite hogre niva.

Avsnittet om vind/meteorlogi och strategi gar igenom ganska
manga av de fenomen man behover forsta for att gora sig en vet-
tig strategi. Dessutom med utmarkta illustrationer. Sa ar det
4ven med kapitlet om taktik och positionering, aven om just den
delen kanns mer basal an de andra bocker jag kommenterat. En
lite kul del handlar om néringslara for seglare, men det Amnet
kanske fortjanar en sarskild undersokning i ett senare nummer
av 606 Racing.

Sammantaget tycker jag att den hir boken, i relevanta delar, ar
koncentrerad, pedagogisk och inspirerande. Jag rekommende-
rar lasning!

PELLE NIHLMARK

Racing
Av Ben Tan m.fl.

plete Introduction to

Michael Blacl
Rod Dawson ‘ 3 A\
Nick Adamson \

Steve Cockerill
Jacqueline Ellis \

Fricker and Trevor Millar

“Best Laser racing boolk ever!

Med tips och kunskaper fran andra klasser kan du fa
ihop helheten i din segling. Mycket ar gemensamt for
alla bankappseglingsklasser.

606 Racve | 2 1



Batforsakringen av batfolk for batfolk

Vill du paverka
forsakringsvillkoren?

Svenska Sjo ar unikt som forsakringsbolag eftersom det ags av batorganisationerna.
Du kan pa sa satt sjalv engagera dig och vara med och paverka premier och villkor,
Det har bland annat gjort att Svenska Sjo saknar generella dldersavdrag, har en profes-
sionell skadereglering och forsakrar kappseglare. Hos oss kan du sanka din premie
med upp till 50 procent.

Q".\SKA S Box 266, 185 22 Vaxholm
>3 ‘o Tel 08-541 330 30
- Fax 08-541 328 92
£ www.svenskasjo.se

i%%%”%ernus oo

Rexroth
Bosch Group




Gammal och ung har hittat till 606-
forbundets monter pa batmassan i
Alvsjo. FoT0: PELLE NIHLMARK

Besokerstorm pa batmassan
Batmassan "Allt for Sjon" i Alvsjo i
Stockholm i mars, har som vanligt va-
rit en stor framgéang for vart klassfor-
bund nar det géller kontaktknytning
och marknadsforing. Mer informa-
tionsmaterial an nagonsin har gatt at.
Ett speciellt Tack vill vi rikta till One
Design Center, jollespecialisten Ulrik,
Sofia Gunnarsson och Thomas Lund-
berg; dessutom till Baltic Produkter,
Sundelin Seastars, Seglarskolan i
Borgholm och Parrots.

Elke Cronenberg

Tavlingslicensen

Pa Seglardagen, Svenska Seglarforbun-
dets arsmote i april, behandlades bland
annat den sa kallade tavlingslicensens
nuvarande status. I ett initialt skede
introducerades licensen som ett hjalp-
medel for att oka forbundets intakter

och for att fanga upp kappseglings-Sve-
rige for att fa en forbattrad informa-
tionsspridning till stand.

Under arets lopp, efter bland annat re-
missyttranden fran klassforbunden, ut-
kristalliserade sig nya mal med tav-
lingslicensen: den skullen tjana som
kommunikationsverktyg, vara helt
sjalvfinansierad och frivillig. Genom
att registrera sig i "Klubben online"
skulle kappseglaren fa ett eget mervar-
de, samtidigt som SSF far en battre
overblick Over sporten. Pa grund av tek-
niska problem med systemet skots be-
slutfragan upp till nasta arsmote 2006.

Elke Cronenberg
Viktiga datum:
Tune-Up Race, Runmard: 7-8 maj
Lidingo-Runt: 14-15 maj
One-Design, Amal: 21-22 maj
Saltsjobadsregattan: 28-29 maj
Forsbergs Minne, Uppsala: ~ 4-5 juni
DM, Frederikssund: 11-12 juni
FM, Abo: 17-19 juni
Mariehamnsregattan: 16-17 juli
Jubileumsregatta Gavle 6-7 augusti
SM, Amal: 10-13 augusti
Tjorn Runt: 20 augusti
Langedrag: 27-28 augusti

Hostseglingar, Saltsjobaden:
17-18 september

Granpokalen, Vaxjo: 2-3 oktober
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Stockholms 606-klubb organiserar
en picknick efter Lidingé Runt. Pa
bilden syns klubbens kran pa
kajen vid Islingeviken.

After Sail efter Liding6-Runt

Nagra pigga stockholmsseglare kom-
mer att traffas pa en pick-nick direkt ef-
ter Lidingd Runt. Har kommer dagens
segling att avhandlas och kanske en
after-sail ol att drickas. Vi ses pa udden
precis utanfor batklubben i Islingevi-
ken, direkt efter malgang Vore kul om
alla 606-seglare med eventuella fans
kommer dit! Tag garna med nagot
lampligt att fortara (eller kop nagot pa
Q8 macken i Islinge). (Vid regn stills
aktiviteten in.)

For mer information ring:

Karin Hedén 070-5539914
Jonas Annell 070-9645272

Svenska 606 Férbundet

Styrelsen

Ordforande

Pelle Nihlmark
ordf@606-forbundet.se
+46 706690930

Ledamoéter

Tavlingsansvarig
Thomas Lundberg
tavi@606-forbundet.se
+46 768567643

Kassor
Helena Lindstrom
kass@606-forbundet.se

Sekreterare

Tomas Skalen
sekr@606-forbundet.se
+46 705170472

Infoansvarig

Elke Cronenberg
elke.cronenberg@606-forbundet.se
+46 708820307

www.606-forbundet.se

Tekniska Kommittén

Ordforande

Per Lindell
per_lindell@bredband.net
031-7729019

Ledamot

Rickard Melander
rickard.me@telia.com
070-5816052

Ledamot

Tom Borenius
tom.borenius@novacasing.com

Stockholms 606-klubb

Ordférande
Karin Hedén
karin.hedén@scania.com

Regionsansvariga

Ost

Kristian Hertzberg
kristian.hertzberg@team-et.se
070-494 14 29

Syd
Staffan Ek
staffan_ek@yahoo.com

Vast

Dacil Hernandez
dacil.hernandez@hotmail.com
070-7838109

Forsvaret

Andreas Johansson
fabbicken@hotmail.com
0706-210359
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